La red de aeropuertos civiles en Espafia va a ser
aumentada en alto grado

DECLARACIONES DEL MINISTRO DEL AIRE
La red de areopuertos ci_viles en Espaia va a ser
incrementada en allo grado

Actualmente hay abiertos al trifico 26

El Ministro del Aire, general don Eduardo Gon-
zalez Gallarza, ha hecho unas interesantisimas decla-
raciones sobre la politica de su Minisier.o para hacer
frente al gigantesco cracimiento experimentado por el
transpor te aéreo en todos los paises desde la termina-
cién de la ultima guerra. Las declaraciones, difundi-
das por Radio Nacional en emisién especial, son ésta:

“Considero que cl triafico aéreo de caricter civil
ha experimentado tal auge, tanto en las lineas inte-
riores de cada pais como en las exteriores de cardcter
internacional o intercontinental, que uno de los pro-
blemas mis acuciantes, y que exige soluciones naciona-
les urgentes, es el de crear la red de aeropuertos ade-
cuada para soportarlos, problema que en nuestra Pa-
tria hemos tratado de encauzar desde que terminé la
guerra de Liberacién con la construccién paulatina de
la plancada para nuestro suelo, que presenta una si-
tuacién geogrifica privilegiada como plataforma de
infraestructura aérea, es decir, de apoyo a las lineas
de unién de Europa y Africa y a las que comunican
al continente amsricano con el asiitico a través del
Mediterrineo.

El trifico aéreo mundial

Existen hoy en el mundo alrededor de 250 Com-
pafifas de transporte aéreo, que s6lo para el trifico
de racacter regular poseen, en conjunto, una flota de
2.500 aviones de cincuenta tipos diferentes, en las que
estan empleadas mis de 250 000 personas. El aumen-
to del trifico del presente afo respecto al dz 1950
es de un 50 por 100, alcanzando la impresionante ul‘m
dz 45 millones de pasajeros, con una media de vu:lo
en marcancias diversas que sobrepasa 1os mil millones
tonelada-kilémetro, y la de correo, los 275 millones, El
triafico mundial de pasajercs por via aérea en el aio
que acaba, resulla que ha sido aumentado ¢n un 250
per 100 sobre el de hace cinco aifios, y el de mercan-
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cias, en un 330 por 100. Otro dato significativo, que
puede dar la medida del grado dz utilizacién del avién
como medio de transporte, es el de que en un solo
trimestre han sobrevolado el Atlantico Nortz en am-
bas direcciones unas 150.000 personas.

El trifico aéreo en Espana

En Espafia tencmos abicrtos al trafico aéreo ci-
vil en la actualidad 26 aeropuertos, que en el aio 1951
han canalizado y soportado el movimiento siguiente,
en nimeros redondos:

Aviones (entradas y salidas) 56.000
Pasajeros ....................... 1.100.000
Correo y prensa 1.500.000 kg.
Mercancias 18.000.000 ”

Estas cifras represantan un aumento, respecio a
las del afio 1940 de un 450 por 100 en cl movimiento
de aviones, un 100 por 100 en el de los pa:ajeros, un
200 por 100 en el de correo y un 600 por 1C0 en el
de mercancias transportadas; pcreenlajes que  de-
muestran con elccuencia, quz no se necesita subrayar,

el extraordinario ritmo de crecimiento del trifico
aéreo sobre nuostra Patri
Pcr los indices de pasajeros entrados, los aero-

puzrtos que mayor movimiento han tenido son, por su
orden, los de las ciudades siguienles: Madrid, Barce-
lona, Palma de Mallorca, Sevilla, Las Palmas, Bilbac,
Tenerife, Valencia, Tetuin, Santiago, Melilla, Mala-
ga y Mahoén.

Podemos, pues, predecir, sin riesgo a equivocar-
ros, que al final del dzcenio actual, es decir, hacia el
ano 1960, los indices de trifico aérco sobre Espafia,
incluyendo, claro es, el interior o de cabotajz, y el ex-
terior, que sobre ella ha d2 apoyarse, alcanzaran las
cifras siguientes, atin disponiendo solamente de los 26
aeropuertos hasta ahora abiertos al trifico:
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Pero como en este periodo el namero de aero-
pusrtos civiles debe aumentar considerablemente, ya
son muchos los que estan todavia en construccién

s en fase de proyecto v la red a quo aspiramos
es de mayor densidad. creo que tales indices futuros
seran mucho mis elevados.

Establecimiento de la red de aeropuertes

Durante los afos transcurridos, la Dirceeién Ge-
neral de Aeropuertos, con la colaberacicn de la de
Protcecion de Vuelo, y de la Aviacién Civil, ha lleva-
do a cabo una eficaz tarca en cl establecimiento de la
red max necesaria, pese a las muchas dificultades que

presentaron en el suministro de determinados ma-
ales v de la maquinaria adecuada para los grandes
movimientos de tierra, inherentis a las explanaciones
precisax voa las obras de pavimentacion de  pistas;
aunque hubo de darse preferene ia a la construccion
de grandes acropucrtos de l'pu tranzoceanico o mlm’
continental, ex decir, Barajas, en Madrid: el Prat, en
Barcelona. y San Pablo, en Sev que habian (!v S0-
portar la mayor parte del trafico con el resto del
mundo. ademas del nacional, ¥ servir de escalas tée-
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Ill(gl\ de las grmdcs lincas internacionales, explota-
s por un numero cada dia mds creciente de Compa-
extranjeras, ademas de las nacionales Iberia y
Aviacién y Comercio, que tanto crédito publico y pres-
tigio han logrado como cons2cuencia de sus elevados
coeficientes de seguridad y regularidad. Y otra labor,
paralela y de gran trascendencia, fué la de crear las
rutas adreas canal’zadas vy de ayuda a la navegacién,
que el mantenimiento de tales lineas exige. Las rutas
acreas canalizadas son verdaderas “carreteras del
aire”, que con una serie de sefiales y cemunicaciones
radiceléctricas y opticas quedan perfectamente bali-
zadas, pudiendo navegar por ellas las aeronaves sin
temor a salirse del camino trazado, que las conducira
a su acropuerto de llegada, evitandose al mismo tiem-
po todo peligro de colisidén entre aeronaves en vuelo.

En Barajas falla atn el gran edificio de pasajeros

Y ya que hablo de estos grandes acropucrtos, me
interesa afadir que el de Barajas, que es por sus
buenos accesos aéreos, dimensiones, red de pistas pa-
vimentadas, caminos de rodaje y zona de aciona-
nto, uno de los mis importantes de Europa, le fal-

tras, (u'

{a todavia su gran edificio de pasajeros, que disponga
de todos los servicios complementarios aue hoy se
exige a estas estaciones aéreas, con el confort y am-
plitud necesarios, v ])L’l‘mltd que las operaciones de
llegada v salida de v'ajeros, itantes, correo, mer-
cancias, elcétera, se rcalicen con el debido orden y la
obligada separacion y facilidad.

La complejidad de los servicios a que debe atender
lu estacién de viajeros es norme. En un ac<ronuerto
afluyen a un mismo tiempo y en grandes cantidades,
viajeros de distintos origenes y con distintos destinos,
los que llegan, los que parten, los que pasan en trin-
sito, los que esperan, los nacionales, los extranjeros,
‘os sujetos a revision sanitaria, ete.

lizar ordenadamente cada clase do pasa-
n del acropuerto tiene que tener una
d, un gran variedad y una ordenadisi-
n de servicios y locales para cumplir su
Lo mismo puede decirse respecto a los ser-
La estacién de un
an
representadas casi todas las actividades de la da
diaria; pero, ademds, en la qu siempre estin confun-
didas y reunidas las de la vida nacional y extranjera.
Por ser, ademas, el sitio por donde los extranjeros lle-

funcién.
vicios de mercancias, correo, ete.
acropuerto es un mundo en pequefio, en donde estd
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gan o ven a nuestra Patria, los que van de paso, me-
recz que no se regatee esfuerzo alguno, tanto en su
construccién como en su sostenimiento. La actual con-
gestién de Barajas desaparecera pronto, pues el pro-
vecto correspondiente estd ya aprobado, y en vias de
rapida solucién. Tales c¢staciones de viajeros se irdn
también construyendo en los demis aeropuertos, sobre
todo, en los que sirven a un trafico de cardcter inter-
nacional.

Muchas ciudades necesitan la implantacion
del transporte aéreo

En cuanto a la rad interior, tratamos de incre-
mentarla de acuerdo con nuestras posibilidades eco-
némicas, a fin de servir al mayor nimero posible de
ciudades espafiolas, muchas de las cuules necesitan

disponcr hoy de este moderno medio de transporte
para no quedarse rezagadas en su natural progreso y
aspiraciones, Y como los aeropuertos benefician di-
rectamente al comercio, a la industria, a la agricul-
tura y hasta al turismo de cada nicleo urbano, en-
tiendo que también los organismos regionales, provin-
ciales y municipales, ¢ incluso el capital privado, de-
ben contribuir a su establecimiento y construecion, al
ieual que lo vienen haciendo muchos de ellos para sus
puertos maritimos.

Con cste criterio hemos orientado Gltimamente el
problema de los acropuertos civiles de nuestra Patria,
y c¢reo que en un plazo no lejano, y siguiendo la poli-
tica de reconstruccién nacional gue el Caudillo patro-
cina y dirige, contaremos con los que Iispaiia necesita
para incorporarnos Lrillantemente a la corriente mun-
dial de transporte aéreo.”
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F.E.F.A.S.A., una gran Empresa a la vanguardia
de la Industria espaiiola

Sus fabricas, modernamente dotadas, estan dedl(“dda\ a la produccién de libras textiles y celulosa

Una aportacién valiosa, on todos los aspectos, a la economia nacional

La curva progresiva de la industrializacion na-
cional en la ultima década tiene, sin duda, exponente
magnifico en la realizacion practica dz la Empresa
Fabricacion Espafola de Fibras Textiles Artificiales,
S. A. (FEFASA), creada el 29 de junio de 1940, que 2]
Estado, con fecha 12 de agosto del mismo afo,
declard de interés nacional, y que mas tarde, en 1944,
en virtud de sus altos fines econémicos, pasé a \or
mtervemda por el Instituto Nacional de Industria pars
el mas pleno efecfo de sus programas industriales.

F.E. F. A S. A, con un Lapnal de 167 millones de
pesetas, repartido en 134.000 acciones preferentes y
200.000 ordinar de 500 pesetas nominales, total-
mente desembolsddd\ tiene, como fin primordial de su
programa, la fabricacién de fibra cortada partiendo
de celulosa noble obtenida de la paja de cercales, y en
Miranda de Ebro (Burgos) cuenta con magnificas y
rqodernas instalaciones, dotadas con toda la maquina-
ria y utillaje preciso para su produccién de fibra ar-
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tificial, que en breve plazo alcanzard unas 40 tonela-
das diari

Su Fibrica de ceclulosa, recientemente inaugura-
da, ¢s completisima en todos los aspectos, y refrenda,
por tanto, los logros de nuestira técnica. Conviene se-
nalar que todo el conjunto industrial de FEFASA en
Miranda d2 Ebro tiene ¢l mayor interés para nuestra
Patria, y que, en su labor de franca nacionalizacién,
nos aporta y seguira produciendo beneficios cuantio-
508, como han tenido a bien declarar las autoridades
econdémicas y los técnicos y especialistas, tanto de Es-
paiia como cl extranjero.

La Entidad a que nos venimos refiriendo esta
regida por un Consejo de Administracién integrado
por relevantes personalidades: Vicepresidente (en fun-
ciones de Presidente), don Miguel Lépez Uriarte. Vice-
presidente (accidentalmente), don Santiago Basanta
Silva. Secretario (accidentalmente), don Mariano Se-
bastian Herrador. Consejero-Delegado del Gobierno,
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